AUTOMECHANIK CVICNY TEST

1. Vyhodou usporiadania: motor vpredu a pohon prednej napravy je:

rovhomerné zatazenie naprav;
jednoduché rieSenie uzitkovych priestorov;

jednoducha predna naprava;

2. Dvojdverova karoséria s dvomi miestami na sedenie (pripadne nudzové sedadla), uzatvorena —
charakterizuje karosériu typu:

tudor;
roadster;

kupé;
3. Diagnostiku elektronickych €asti motora je mozné vykonavat'’

osciloskopom;
posluchom a pohladom;

pokusnou nahradou elektronickej suciastky (na zaklade skusenosti a poznania systému);

4. Jednou z vyhod samonosnych karosérii oproti konstrukénym prevedeniam s ramom je:

-
lahS$i pristup k ¢astiam pohonu pri opravach a udrzbe;
-
moznost vytvorenia tzv. deformaénych zén;
~

vy$8ia tuhost pri jazde v nerovhom teréne;

5. Ktoré z vozidiel musi mat’ pruzenie s progresivnou charakteristikou a aky druh pruzin je pre
progresivne pruzenie vhodny?

osobné a lahké uzitkové automobily — vinuté pruziny;
autobusy — vinuté pruziny, pneumatické pruzenie;

nakladné automobily — zvazky listovych pruzin, pneumatické pruzenie;

6. Pre mazanie listovej pruziny sa pouziva:

-
prevodovy alebo motorovy olej;
-
Specialny vysoko viskdzny silikdnovy olej;
-

mazaci tuk s obsahom grafitu;



7. Pri demontazi vinutej pruziny pri zaveseni typu Mc Pherson:

C . — . . . :
pruzina sa neda demontovat je v jednom spoloénom celku s timi€¢om a tvoria samostatnu pruziacu a timiacu

jednotku;

musi sa demontovat timi€ pruzenia a potom stahovakom pruZzina;

demontuje sa cela pruZiaca jednotka a pomocou stahovaka sa stlaci pruZina a demontuje timi¢ pruzZenia;

8. Hluéné kuzelnikové lozisko naboja kolesa musime:

vymenit, namazat a dotiahnut’ predpisanym momentom;
skontrolovat, doplnit mazaci tuk a dotiahnut predpisanym momentom;

skontrolovat, poSkodené vymenit, namazat a nastavit' volu;

9. Zbiehavost’ kolies sa uvadza:

v milimetroch ako rozdiel vzdialenosti medzi okrajmi rafu kolies pri merani vpredu a vzadu vo vySke osi ¢apu
kolesa;

ako uhol, ktory zviera pozdiina rovina sumernosti vozidla s rovinou otac¢ania kolesa;

i .
v milimetroch ako rozdiel nastavenia dlZok riadiacich tyci;

10. Diferenény uhol geometrie kolies riadiacej napravy je:

~
sucet uhlov vnutorného a vonkajsieho kolesa riadiacej napravy pri vyto€eni kolies do smeru jazdy;
-
rozdiel uhlov vnutorného a vonkajsieho kolesa riadiacej napravy pri vyto€eni kolies do smeru jazdy;
-

podiel uhlov vnutorného a vonkajsieho kolesa riadiacej napravy pri vyto€eni kolies do smeru jazdy;

11. Véra hrebenového riadenia sa nastavuje:

-
nastavovacou skrutkou, ktorou sa pritlai matica do zaberu s hrebenovou tyCou;
-
nastavovacou skrutkou, ktorou sa pritlaCi hrebefiova ty¢ do zaberu s pastorkom;
-

neda sa nastavit, vola je dana konstrukciou;

12. Pneumatiky osobnych automobilov sa oznacuju — zakladné oznaéenie:

175/70 R 80 H;
260-40/R;

260/80 H 200;



13. Pneumatika s ozna€enim RADIAL STEEL je:

-
radialna pneumatika s ocefovym naraznikom;
-
radialna pneumatika, ktori mézeme dodato¢ne prehlbovat;
-

radialna pneumatika s ocefovym naraznikom a s vystuzenymi bokmi;

14. Vnutorny prevod brzdy je pomer medzi:

{

priemerom kolesa a brzdového kotuca;
-

silou na pedali a brzdnou silou;
-

ovladacou silou brzdového ustrojenstva a obvodovou trecou silou brzdy;

15. Pri pruzinovej parkovacej brzde odbrzdenie zaist'uje:

-
pruzina v brzdovom valci;
-
tlakovy vzduch v brzdovom valci;
-

vypustenie tlakového vzduchu z valca;

16. Bod varu brzdovej kvapaliny sa zist'uje pomocou:

-
elektrického vari¢a s teplomerom;
-
Specialnym pristrojom;
-

hustomerom;

17. Velky volny chod pedalu brzdy kvapalinovych brzd potrebny k zabrzdeniu sa odstrarnuje:

nastavenim hlavného brzdového valca;
nastavenim ru¢nej brzdy;

nastavenim bfzd na jednotlivych kolesach;

18. Pri vymene brzdového oblozenia na osobnych vozidlach sa jeho povrch prispésobuje brzdovému
bubnu:

{ T
sustruzenim;
C b
zaSkrabavanim;
-

zabehom pocas prevadzky;

19. Graficky zaznam z valcovej skusobni vzduchotlakovych bfzd je zavislost’ brzdove;j sily:



na obvode kolesa na ovladacej sile na pedal;
na obvode kolesa na ovladacom tlaku bizd;

kolesa na ovladacom tlaku bfzd;

20. Po odbrzdeni pribrzd'uje brzda jedného kolesa. Porucha je zapri¢inena:

-
unikom brzdovej kvapaliny z pracovného val&eka brzdy;
-
poskodenim hlavného brzdového valca;
-

zadretymi piestami brzdového val€eka, alebo prasknutymi vratnymi pruzinami bubnovej brzdy;

21. ABS pre vozidla s pohonom 4x4 musia mat’ v systéme navyse:

{

snimac prie€neho zrychlenia;
i ]

snimac pozdlzneho zrychlenia;
-

snimac polohy uzavierky diferencialu;

22. Co najmi spdsobuje vracanie sa piestu do brzdového strmena?

-
hrdzavost brzdového kotuca;
I
ventil vo vnutri strmenia;
-

spatné nasatie brzdovej kvapaliny hlavhym valcom;

23. Viaclamelové kotucové spojky sa pouzivaju:

-
pre prenos takych kratiacich momentov, kedy by priemer jednolamelovej spojky bol uz neunosne velky alebo
na prenos takych kratiacich momentov, ked by pritlak jednokotucovej spojky musel byt neunosne velky;

{

pri poziadavke velmi makkého zaberu pri vSetkych urovniach prenasSaného kratiaceho momentu;

pre moznost lah8ieho a velmi presného nastavenia zaberu spojky, pri zabezpeceni vyrazne dlhSej Zivotnosti
spojky;

24. Spojka trhavo zabera:

prili§ velky mftvy chod pedalu spojky;
poloha vypinacich pacok je nerovhomerne nastavena, je prasknuta niektora pruzina pritlaéného kotuca;

obloZenie spojkového kotuc&a je opotrebené az na uroveri nitov;

25. Pri trecej spojke kotuicovej s obvodovymi pruzinami nesmie byt nerovhomernost’ nastavenia medzi
vypinacimi packami



1,0 mm
-

0,1 mm
~

1-5mm

26. Dve spoluzaberajice ozubené kolesa musia mat’ vzdy:

. . )
rovnobezné osi otacania
. s .
rovnaku Sirku ozubenia
-

ten isty modul

27. Vyhodou trojhriadelovej prevodovky je:

{

vysSia ucinnost na priamy zaber
-

vstup a vystup to€ivého momentu v jednej osi
-

vysSia ucinnost pri inych stuprioch nez na priamy zaber

28. Vyhody planétovej prevodovky su:

-
pri radeni sa vyrovnavaju obvodové rychlosti ozubenych kolies a mézu sa radit pod zatazenim;
f_'
pri radeni sa nemusia vyrovnavat obvodové rychlosti ozubenych kolies, nemézu sa radit pod zatazenim;
-

pri radeni sa nemusia vyrovnavat obvodové rychlosti ozubenych kolies a mézu sa radit pod zatazenim;

29. Pri montazi kuzelovych ozubenych kolies sa podl'a montaznych udajov postupuje takto:

. . )

najprv sa nastavi tanierové koleso a potom pastorok;
. ) . .

sukolesie sa zmontuje, skontroluje a upravi sa zaber;
-

podla montéznej vzdialenosti sa ustavi pastorok a podla zubovej véle tanierové koleso;

30. Kontrola spravnej €innosti uzavierky diferencialu sa prevadza:

-
meranim hnacej sily na favom a pravom kolese;
i ]
po demontazi klbového hriadela;
-

kontrolou ota€ania kolies pri zdvihnutej naprave;

31. Kizne loziska sa podla smeru prenasanej sily rozdeluju na:

axialne a tangencialne;

axialne radialne;



32. Benzin s niz§im oktanovym ¢islom:

. - . )
znizuje moznost vzniku detona¢ného horenia;
i ) . .
zvySuje moznost vzniku detonaéného horenia;
-

nema ziadny vplyv na detona¢né horenie;

33. Pevné casti motora su:

-
blok motora, veko klukovej skrine;
-
hlava valcov, vrchna €ast klukovej skrine, spodna Cast’ klukovej skrine;
~

blok motora, hlava valcov, tesnenie, spodné veko klukovej skrine;

34. V dutine chladeného vyfukového ventilu byva:

( draslik - K;
-

sodik - Na;
-

kremik - Si;

35. Pri celkovej oprave motora sa piesty:

{

opravuju na opravny rozmer
-

opravuju nastrekom praskovych kovov - pokovovanim;
-

neopravuju;

36. Toleranéna trieda, vahova skupina a priemer sa kontroluje na:

i .
pieste;
i .
valci;
~
hlave valca;

37. Na novom motore je axialna véla kl'ukového hriadela:

e
0,7-1,7 mm
e
0,07 -0,17 mm
e

KH nema axialnu volu

38. Ako sa prejavi porucha termostatu chladenia :



teplota motora presahuje alebo nedosahuje spravnu prevadzkovu teplotu;
teplota motora nedosahuje spravne prevadzkové teploty;

nedostato¢né chladenie;

39. Prehrievanie kvapalinou chladeného motora méze byt spésobené:

-
pouZzitim nespravneho typu chladiacej kvapaliny;
-
vysokou hladinou chladiacej kvapaliny v expanznej nadobe;
-

poskodenou pretlakovou zatkou;

40. Papierova viozka cCistica oleja, pripadne plnoprietokovy cCisti¢ oleja sa pri vymene oleja v motore:

{

Cisti prefukovanim stlacenym vzduchom;
-

vymiefia sa za novu (novy);
-

Cisti prefukovanim stlaéenym vzduchom a pri kazdej druhej vymene oleja sa vymienia;

41. Nizka ,,ihla“ zapalovacieho napétia pre urcity valec motora pri osciloskopickom merani moéze
signalizovat”:

{

staru svieCku so zanesenym izolatorom;
-

maly predstih zazihu;
-

nizky kompresny tlak v danom valci;

42. Napatie v sekundarnom okruhu elektronického zapalovania je zivotu nebezpeéné a dosahuje hodnoty
az cca:

{

10 000V ;
I

0,03 MV,
I

60 kV;

43. Odvzdusnenie nizkotlakovej €asti palivovej sustavy sa vykonava:

povolenim vstrekovacov a pretoenim motora;

Cerpanim ruénym Cerpadlom a uvolnenim odvzduSnovacej skrutky na jemnom Cgistici paliva
a odvzusfiovacich skrutiek na vstrekovacom Cerpadle;

Cerpanim ruénym Cerpadlom a uvolnenim odvzuShovacich skrutiek na jemnom Eisti¢i paliva a na
vstrekovacoch paliva;

44. Pokial pribuda motorovy olej pri vznetovom motore méze to byt spésobené:



poskodenym vstrekovacim ¢erpadlom;
poruchou na ¢erpadle oleja;

poruchou Cerpadla paliva;

45. Hlavné mechanizmy radového vstrekovacieho ¢erpadla su:

regulacna ty¢, odstredivy regulator, vstrekovacie jednotky a presuvnik vstreku;
davkovaci mechanizmus, odstredivy regulator, vysokotlakovy rozdelovag, presuvnik vstreku;

davkovaci rozdelovac, presuvnik vstreku, korektor, dopravné Cerpadlo;

46. Regulacia davky paliva piestového podavacieho cerpadla palivovej stistavy s radovym ¢erpadlom je
zabezpecena:

-
pootacanim piestu — piest sa pootoci, posunie a zaCne stlacat palivo;
G
diZkou otvorenia riadiaceho ventilu — otvori sa riadiaci kanalik a palivo prudi k vytlaénému ventilu;
-

vyrovnanim tlaku — vzrastom tlaku v potrubi za ¢erpadlom sa piest vo vytlaku zastavi;

47. Pri sekvenénom spésobe vstreku paliva:

{

vstrekuju vstrekovacie ventily 1x za pracovny cyklus postupne, tesne pred otvorenim nasavacieho ventilu;
-

vstrekuju vstrekovacie ventily 1x za pracovny cyklus su¢asne;
-

vstrekuju vstrekovacie ventily 2x za pracovny cyklus postupne;

48. Motor so vstrekovacim systémom KE — Jetronic nema dostatoény vykon:

-
paka s piestom regulatora tlaku paliva sa tazko pohybuje;
f_'
klapka meraca vzduchu sa zadiera
-

ihla v dyze paliva sa zadiera;

49. Ktoré mechanizmy su v ¢innosti pri Starte pri vstrekovani K — Jetronic:

tepelny €asovy spinag€, ventil studeného Startu, regulator pridavného vzduchu;

nastavovaé volnobehu, regulator pridavného vzduchu, prediZenie doby vstrekovania elektromagnetickych
ventilov;

tepelny asovy spinag, ventil studeného Startu, zatvorené regulator pridavného vzduchu, otvorené Supéatko
tepelného chodu, mera¢ vzduchu, rozdelovac paliva;

50. V systéme Mono — Motronic je hlavnou riadiacou veli¢inou



mnozstvo vzduchu;
tlak v sacom potrubi;

poloha Skrtiacej klapky a otacky;

51. Snimace a ¢leny, ktoré neovplyvinuju systém tvorby zmesi zazihového motora su:

snimac ota¢ok motora (RPM senzor), snimac polohy vackového hriadela, vstrekovaci ventil, ventil
odvetrania nadrze (AKF ventil), EGR ventil, snima¢ klepania

snimac klepania, snimac teploty motora, snimac teploty nasavaného vzduchu, ventil odvetrania nadrze (AKF
ventil), snima¢ polohy vackového hriadefa, snima¢ ota€ok motora (RPM senzor)

snimac teploty motora, snimac teploty nasavaného vzduchu, snima¢ mnoZzstva nasavaného vzduchu,
snimac tlaku v nasavacom potrubi, potenciometer Skrtiacej klapky

52. Trojcestny katalyzator vyfukovych plynov méze dosahovat’ najvyssiu ucéinnost’

e

86 az 90%;
e

90 az 94%;
e

94 az 98%;

53. Elektricky prud je pohyb volnych nosicov elektrického naboja :

-
usporiadany;
-
neusporiadany (nahodny);
-

chaoticky;

54. Polovodicova diéda sa pouziva:

-
k usmerneniu striedavého prudu;
-
k spinaniu velkych prudov;
-

ako prudovy zosilfiovac;

55. Automobilovy alternator ma budiace vinutie:

{

trojfazové vinutie na statore;
-

trojfazové vinutie na rotore;
-

trojfazové vinutie na kotve;

56. Prerusené vinutie rotora alternatora zistujeme ohmmetrom:



hroty vodi¢ov ohmmetra prilozime na medené krazky, dobré vinutie ma hodnotu len niekolko ohmov;
jeden hrot prilozime na medeny krdzok a druhy na hriadel, dobré vinutie ma hodnotu len niekolko ochmoyv;

hroty vodi€ov ohmmetra prilozime na medené krdzky, dobré vinutie ma maximalny /nekonec¢ny/ odpor;

57. Pre zdruzené svetlomety s dialkovym a stretavacim svetlom su oby€ajne pouzivané halogénové
ziarovky:

e

HS3;
e

H4,
e

H7,

58. Co je to mV?

e
001V

e
0,001V

I
0,000 001V

59. Cievka elektrického motora slizi na:

{

vytvorenie vac¢sieho mechanického odporu motora;
-

vytvorenie magnetického pola;
-

vytvorenie premenlivého magnetického pola;

60. Hodnota kondenzatora 1 pikofarad znamena, ze jeho hodnota je:

10-3 Faradu
10-9 Faradu

10-12 Faradu



