AUTOMECHANIK CVIENY TEST

1. Rozchod kolies je:

vzdialenost stredovych rovin kolies medzi napravami;
vzdialenost stredovych rovin kolies na jednej strane vozidla;

vzdialenost stredovych rovin kolies na jednej naprave;

2. Medzi prvky pasivnej bezpecnosti vozidla zarad’'ujeme:

)

ucinny brzdovy systém vozidla;

)

zadrziavacie systémy posadky;

B

aerodynamicku stabilitu vozidla;

3. Diagnosticky pristroj, komunikujtici cez diagnostické rozhranie:

i
i
i

sa pripaja do diagnostickej zasuvky len pri vypnutom zapalovani;
je mozné pripajat do diagnostickej zasuvky v ktoromkolvek rezime, podla potreby;

pripajame do diagnostickej zasuvky vZdy vo vypnutom stave a spuStame ho az po zapnuti zapalovania, alebo nastartovani motora;

4. Pouzitie chrbticového ramu je najvyhodnejsie pre:

vozidla uréené pre jazdu v tazkom teréne a na nekvalitnych vozovkach;

autobusy;

vozidla uréené pre jazdu prevazne na kvalitnych vozovkach;

5. V hydropneumatickej pruzine olej zabezpecuje:

i
i
i

pruzenie svojou stlacitelnostou;
prenos tlaku z piestu na pruziaci plyn;

mazanie mechanizmu pruziny;

6. Ugelom timiov pruzenia je:

zachytavat posuvné sily;
skratenie rozkmitania vozidla po prechode cez nerovnost vozovky;

timenie prenosu akustického hluku od pneumatik;

7. Znizena ucinnost’ timi¢a sa prejavuje:



B

opotrebenim pneumatiky na obvode, vacsie mnozstvo malych opotrebenych plosiek;

B

opotrebenim pneumatiky po vonkaj$ej strane obvodu;

opotrebenim stredu pneumatiky rovnomerne po celom obvode;

8. Lichobeznikové vykyvné napravy maju:

i
i
i

dve nerovnako dlhé prie¢ne zavesné ramena a zvisly ¢ap;
dve rovnako dlhé prie¢ne zavesné ramena, tiahlo a zvisly ¢ap;

prie¢ne zavesné rameno, pozdiZne nosné rameno a zvisly &ap;

9. Priklon vykyvného ¢apu riadenia sposobuje a jeho velkost’ je vyjadrena:

)

vymedzenie vole v lozZisku kolesa, velkost v mm;

7

zmenSenie polomeru natogenia a tym lahSie navratenie kolies do priameho smeru, velkost' v uhlovych stuprioch;

udrzuje vozidlo v priamom smere, velkost v mm;

10. Zaklon vykyvného ¢apu riadenia je:

uhol, ktory zviera os &apu a kolmica k vozovke v rovine rovnobeznej s pozdiZnou zvislou strednou rovinou vozidla;

i
i

uhol medzi strednou rovinou kolesa a rovinou kolmou k vozovke;

priemet uhla, ktory zviera os ¢apu s kolmicou k rovine vozovky, do prie¢nej zvislej roviny;

11. Véla hreberiového riadenia sa nastavuje:

nastavovacou skrutkou, ktorou sa pritlaci matica do zaberu s hrebefiovou ty€ou;
nastavovacou skrutkou, ktorou sa pritla¢i hreberiova ty¢ do zaberu s pastorkom;

neda sa nastavit, vola je dana konstrukciou;

12. Udaj 4 2 v oznadeni réfika 4 2 J x 14 H oznaéuje:

Sirku rafika v mieste ulozenia pneumatiky;
vnutorny priemer rafika;

celkovu Sirku rafika;

13. Pneumatika s oznaéenim RADIAL STEEL je:

i
i
i

radidlna pneumatika s ocelovym naraznikom;
radialna pneumatika, ktori mézeme dodatocne prehlbovat;

radiadlna pneumatika s ocelovym naraznikom a s vystuzenymi bokmi;

14. Pre meranie otacok kolies pri ABS sa pouzivaju:



Hallov snimag;
indukény snimac;

optoelektrické snimace;

15. Pri pruzinovej parkovacej brzde odbrzdenie zaist'uje:

i

pruzina v brzdovom valci;

tlakovy vzduch v brzdovom valci;

i

vypustenie tlakového vzduchu z valca;

16. Bod varu brzdovej kvapaliny sa zist'uje pomocou:

elektrického vari¢a s teplomerom;
Specialnym pristrojom;

hustomerom;

17. Paka klFaca brzdy s piestnicou zviera pri polovicnom zdvihu uhol asi:

-

45°
i

60 °
i

90°

18. Valcova skasobiia pre meranie brzdovych sil meria brzdnu silu na jednotlivych kolesach:

i
i
i

v kilowattoch;
v kilonewtonoch;

v newtonmetroch;

19. Pri poruche ABS je vozidlo:

i
i
i

nepojazdné;
pojazdné — systém ABS je nefunkény;

pojazdné — systém ABS funguje len v neporuSenych okruhoch;

20. Plastové potrubie pre rozvod tlakového vzduchu brzdovej sustavy:

i
i
i

musi sa chranit’ proti kordzii naterom;

odolava teplotam nad 200 stupriov Celzia;

odolava korozii;

21. Integralne brzdové systémy ABS sa vyznacuju:



i
i
i

svojou kompaktnostou a jednoduchostou;
tym, Ze na brzdenie nepouzivaju vonkajsi zdroj energie a pri ich poruche funguje brzdovy systém ako bez ABS;

tym, Ze na brzdenie pouzivaju vonkajsi zdroj energie a pri ich poruche stracaju posilfiovaci ucinok;

22, Ktory prvok zaist'uje hodnotu zvyskového tlaku v okruhu bubnovej brzdy?

vratné pruziny brzdovych ¢elusti;
spravne nastavenie vystrednikov brzdovych ¢elusti;

ventil pre spojenie hlavného brzdového valca s okruhom bfzd;

23. Ako sa da vyskusat’ spravna funkcia hydrodynamického meniéa to¢ivého momentu?

posluchom a pridavanim plynu na spiatocke

i
i

pri plnom plyne, zabrzdenom vozidle so zaradenou akoukolvek rychlostou

posluchom a pridavanim plynu na jednotke pri volnobehu, zabrzdenom vozidle so zaradenou akoukolvek rychlostou

24. Spravne nastavena spojka musi mat’ vol'u medzi vystuvacimi packami a krizkom vypinacieho loziska:

20 — 50 mm

10-15mm
-

1-5mm

25. Hadzavost' spojkovej lamely s oblozenim nesmie byt’ pri osobnych automobilov vaésia:

i

3,0 mm
"

1,5mm
"

0,5 mm

26. Prevod medzi dvomi €lenmi, hnacim a hnanym umoznuje:

i
i
i

prenos pohybu a silového momentu;
prenos silového momentu;

prenos pohybu;

27. Priame spojenie hnacieho a hnaného hriadela je mozné pri:

trojhriadelovej prevodovke;

dvojhriadeflovej prevodovke;

trojhriadelovej prevodovke s planétovym prevodom;

28. Vyhody planétovej prevodovky su:



pri radeni sa vyrovnavaju obvodové rychlosti ozubenych kolies a m6zu sa radit pod zatazenim;
pri radeni sa nemusia vyrovnavat obvodové rychlosti ozubenych kolies, nemo6Zzu sa radit pod zatazenim;

pri radeni sa nemusia vyrovnavat obvodové rychlosti ozubenych kolies a mézu sa radit’ pod zatazenim;

29. Zubova vola medzi pastorkom a tanierovym kolesom v rozvodovke osobného automobilu byva zvycajne:

i

1-2mm
0,5-1mm

0,08 - 0,25 mm

30. Kontrola spravnej ¢innosti uzavierky diferencialu sa prevadza:

i
i

meranim hnacej sily na favom a pravom kolese;
po demontazi kibového hriadela;

kontrolou otacania kolies pri zdvihnutej naprave;

31. Bronz pouzivany na zhotovenie lozisk je zliatina:

i
i
i

medi a cinu;
medi a kremika;

olova a cinu;

32. Poloha kfukového hriadel'a pred hornou tvrat'ou piesta v okamihu zazihu udava vel'kost’:

i
i

kompresného pomeru;
expanzného pomeru;

predstihu zazihu;

33. Pevné casti motora su:

blok motora, veko klukovej skrine;
hlava valcov, vrchna €ast' klukovej skrine, spodna ¢ast klukovej skrine;

blok motora, hlava valcov, tesnenie, spodné veko klukovej skrine;

34. Kontrola tesnosti spalovacieho motora sa vykonava:

i
i

meranim kompresného pomeru pri studenom motore;

meranim velkosti kompresného tlaku alebo tlakovou skuskou;

kontrolou tesnosti prostrednictvom presvecovania UV lampou;

35. Deformacia vackového hriadel'a sa zist'uje:



i
i

nozovym pravitkom
upnutim medzi hroty a odchylkomerom

mikrometrom ;

36. Pri zvySovani kompresného pomeru sa kompresny tlak:

i
i
i

znizuje;
kompresny pomer nema vplyv na kompresny tlak;

zvySuje;

37. Pred montazou ojnic do motora kontrolujeme:

hmotnost a siosovost oka s hlavou ojnice;

i
i

len hmotnost;

suosovost piestu a ojnice;

38. Meranie indexu lomu svetla chladiacej kvapaliny pomocou refraktometru sa v prevadzke robi z dévodu:

i
i
i

zistovania viskozity oleja;
zistovania bodu tuhnutia kvapaliny;

zistovania bodu varu kvapaliny;

39. Obsah karb6onu v motorovom oleji sa zist'uje:

i
i
i

meranim viskozity oleja;
presvecovanim alebo filtrovanim vzorky oleja;

skuskou vzorky oleja na oter;

40. Vymenu oleja v motore vykonavame:

i

pri motore zahriatom na prevadzkovu teplotu;
pri studenom motore, kedy je olej ste€eny do olejovej zbernej nadoby;

na teplote nezalezi;

41. Tepelna hodnota zapal'ovacej sviecky charakterizuje:

i

schopnost sviecky odvadzat teplo z izolatora a elektrod;
teplotnu roztaznost izolatora;

teplotu tavenia materialu elektréd;

42. Napatie v sekundarnom okruhu elektronického zapalovania je Zivotu nebezpecné a dosahuje hodnoty az cca:



10 000V ;

0,03 MV,

60 kV;

43. Charakteristika ¢idla:

¢idlo je najjednoduchsie prevedenie snimaca, z ktorého signal sa uz neupravuije;
T
¢idlo je jednoduchy snimac s upravenym signalom;

¢idlo je snimac s prevodom analégového signalu na digitalny;

44. Nastavenie otvaracich tlakov sa prevadza:

natacanim piestika vstrekovacej jednotke
nastavovacou skrutkou v hornej Casti vstrekovaca, ktora meni predpétie pruziny

zmenou zdvihu piestika v vstrekovacej jednotke;

45. Na ¢o sluzi skrtiaci ventil vo vetve spatného vedenia paliva z rozdel'ovacieho ¢erpadla do nadrze:

na chladenie paliva a odvzdu$nenie Cerpadla;

na regulaciu systémového tlaku v erpadle;

na korekciu tlaku v zavislosti na plniacom tlaku duchadla, v pripade pouzitia prepliiovania;

46. Vackovy hriadel vstrekovacieho ¢erpadla stvordobého vznetového motora ma:

i

rovnaké otacky ako klukovy hriadel motora;
i

poloviéné otacky ako vackovy hriadel motora;
i

rovnaké otacky ako vackovy hriadel motora;

47. Co znamena pouzitie nastavovaéa volnobehu pri vstrekovacich systémoch BOSCH:

i

nie je mozné nastavovat hodnoty volnobehu;
i

motor je riadeny prostrednictvom digitalnej riadiacej jednotky a snimacov;
i

motor pouziva sekvenéné vstrekovanie;

48. Vzduchova klapka mera¢a mnozstva vzduchu KE - Jetronic:

meni tlak v komérkach a tym aj davku paliva;

pdsobi na riadiaci piest rozdefovac¢a mnozstva paliva;

iba zistuje mnoZzstvo vzduchu nasatého do motora;

49. Ktoré mechanizmy su v ¢innosti pri Starte pri vstrekovani K — Jetronic:



tepelny ¢asovy spinac, ventil studeného $tartu, regulator pridavného vzduchu;

nastavovaé volnobehu, regulator pridavného vzduchu, prediZenie doby vstrekovania elektromagnetickych ventilov;

tepelny casovy spinac, ventil studeného Startu, zatvorené regulator pridavného vzduchu, otvorené Supatko tepelného chodu, mera¢ vzduchu,
rozdelovac paliva;

50. Lambda sonda zist'uje:

Skodliviny vo vyfukovych plynoch;
zostatkovy podiel kyslika vo vyfukovych plynoch;

zostatkovy podiel dusika vo vyfukovych plynoch;

51. Ako posobi spatné vedenie vyfukovych plynov (EGR) ?

zniZi sa spotreba paliva, ¢o sa prejavi na znizeni podielu oxidu uholnatého (CO) vo vyfukovych plynoch;
znizi sa podiel oxidov dusika (NOx) vo vyfukovych plynoch;

zvySi sa teplota v spalovacom priestore, ¢im sa zniZi spotreba paliva a nasledne aj hodnoty emisie $kodlivin vo vyfukovych plynoch;

52. Aky typ lambda sondy sa pouziva vo vznetovych motoroch?

skokova;
Sirokopasmova;

nepouzivaju sa;

53. Ampérmeter sa pri merani prudu pretekajiuceho spotrebi¢om pripaja do elektrického obvodu:

paralelne k spotrebicu;

i
i

sériovo so spotrebi¢om;

sériovo alebo paralelne, podla typu spotrebica;

54. Tranzistor sa pouziva:

i
i

k usmerneniu striedavého prudu;
k spinaniu a riadeniu velkych prudov prostrednictvom malého prudu;

k stabilizacii striedavého napatia;

55. Jednosmerné elektrické zdroje zapojené do série maju:

napatie rovnajlce sa ich suétu a prud je dany mensim priudom oboch zdrojov;
napétie a prid dany suétom parametrom zdrojov;

prad rovnajuci sa ich suctu a napétie je dané mensou hodnotou potencialu zdrojov;



56. Menovité napétie alternatora pre 12 voltovu sustavu je:

i

12V,
i

14V,
i

16V;

57. Kondenzator striedavy prad:

i

prepusta;
i

neprepusta;
i

prepusta iba kladnu polovinu;

58. Voltmeter musi mat’ vnutorny odpor:

nezalezi na vnutornom odpore nema vplyv na presnost merania;

&o najvyssi;

59. Cievka elektromagnetického relé po pripojeni na jednosmerné napétie zabezpedi:

i
i

zopnutie rozpinacich kontaktov relé;

prerusenie napajania relé;

pritiahnutie kotvy relé;

60. Hodnota elektrického vykonu 1 kilowatt znamena, Zze jeho hodnota je:

100 W

1000 W

now



